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Sivil Havacılık Uluslararası Mevzuatı     

 Sivil Havacılıkta 22 Mart 1919 tarihinde Paris ile Brüksel, 25 Ağustos 1919 tarihinde Paris ile Londra arasında başlayan ilk düzenli hava servislerini takip eden aylarda yapılan Paris Barış Konferansına katılan Devletler, Devletlerin hava sahaları üzerindeki hükümranlık hakları, Milletlerarası uçuş hakkı ve Milletlerarası kayıt ve kısıtlamalar gibi Havacılığa ilişkin Milletlerarası Kamu Hukuku konularını görüşerek, mutabık kaldıkları hususları ilk Milletlerarası Sivil Havacılık anlaşması olan 13 Ekim 1919 tarihli            Paris Sözleşmesi ile belgelediler. 
Sivil Havacılığa ilişkin, Milletlerarası Kamu Hukuku kurallarını düzenleyen Paris Sözleşmesini, 1926 yılında Madrid ve 1929 yılında Havana Sözleşmeleri takip etti ve bu Milletlerarası Kamu Hukuku kuralları,          17 Aralık 1944 tarihli Şikago Sözleşmesi kabul edilinceye kadar, yürürlükte kaldı. 

 Bir taraftan Havacılığa ilişkin Milletlerarası Kamu Hukuku alanında yasal düzenlemeler yapılırken, diğer taraftan Milletlerarası özel hukuk ve kanunlar ihtilafı konularına da eğilinmesi gerektiği açıktı. Çünkü taşıma akdinin şartlarının, taşımanın yapıldığı ülkelerde, farklı hukuk kurallarına tabi olması nedeni ile, yolcuların hak aramasında büyük güçlüklere neden olduğu gibi, taşıma akdinin yapıldığı, taşımanın başladığı, taşımanın son bulduğu, duraklama ve yolcunun tabiyetinde bulunduğu, yer Mahkemelerinin, aynı olayda kendilerini yetkili sayması ve farklı hukukları uygulamaları nedenleri ile birbirleriyle çelişkili ve mükerrer ödemelere neden olan kararların ortaya çıkması, teknik ve güvenlik açısından henüz yeni gelişmekte bulunan ve mali açıdan güçsüz hava aracı yapımcılarını, sahiplerini ve işletmecilerini olumsuz yönden etkiliyordu. 

 Bir taraftan yolcunun, göndericinin veya alıcının, diğer taraftan hava aracı, yapımcılarının, sahiplerinin ve işletmecilerinin hak ve menfaatlerini düzenlemek için uluslararası yeknesak kurallar koyma ihtiyacının sonucu olarak ilk tarifeli hava servislerinin başlamasından ve Paris Sözleşmesinin akdinden sadece 10 yıl sonra, Devletler arasında 12 Ekim 1929 tarihinde Varşova'da ''Uluslararası Bazı Kuralların Birleştirilmesi hakkındaki Sözleşmeyi  imzalanmak sureti ile Sivil Havacılığa ilişkin ilk Milletlerarası Özel Hukuk Kuralları konuluyordu. 
 13 Şubat 1933 tarihinde yürürlüğe giren bu Sözleşme ile uluslararası taşımada, yolcu, yük ve bagaja ilişkin kayıtlar ve taşıyıcının, yolcunun, göndericinin ve alıcının hak ve yükümlülükleri ile bunların kullanılmasına ve taşıyıcının sorumluluk sınırlamalarına ilişkin usul ve esaslar belirleniyordu.  

Varşova Sözleşmesinin Hava Hukukunda bu kadar önemli bir yer işgal etmesinin en önemli nedenlerinden biri Hava Hukukuna ilişkin Milletlerarası Özel Hukuk alanında, bu güne kadar imzalanan Milletlerarası Sözleşmeler arasında en çok kabul görenlerden biri olmasıdır. 

 Bu nedenle, günün şartlarına uygunluğunu sağlamak gerektiğinde, Sözleşme ile aynı derecede kabul görmeme endişesi ile, Devletler yeni bir Sözleşme hazırlamak yerine, ek Sözleme ve tadil Protokolleri ile, Varşova Sözleşmesini günün şartlarını karşılar hale gelmesi için çaba sarf etmişlerdir.  
Nitekim bu çalışmaların sonucu olarak Devletler, Varşova Sözleşmesinin bazı hükümlerini değiştirmek ve eklemeler yapmak amacı ile bir ek Sözleme ve 6 Protokolü akdetmişlerdir. Ayrıca hava yolları da aynı amaçla 16 Mayıs 1966 tarihli Montreal Geçici 1: Sözleşmesine ve 31 10.1995 tarihli IATA Intercarrier Agreement'e katılmışlardır; 

Yolcu ölüm ve yaralanmalarında hava yollarının ve sigortacıların Konvansiyonda belirtilen tazminatları Poincare Francs'ın son resmi kuru üzerinden uygulamaları sonucu limitler çok düşük kalmış, hatta Montreal lnterim Agreement ile ABD 'ye giriş çıkışlarda uygulanan limitler bile, bir yandan refah seviyelerinin artması diğer yandan hesaplanan para birimlerinin enflasyon nedeni ile uğradığı değer kayıpları nedeniyle, yetersiz hale gelmiştir. İtalyan Anayasa Mahkemesinin limitleri yetersiz gören kararından sonra, Japonya, Avustralya gibi ülkelerde de sorumluluğu sınırlamanın anayasaları ile bağdaşmadığı uluslararası arenada dile getirmeye başlanmış ve bu ülkelerin hava yolları da hatta risklerini azaltmak için fiilen sınırsız sorumluluk esasına göre yolcularını sigortalamışlardır. Bu gelişmelere paralel olarak diğer bazı hava yolları da gerek açık kalan risklerini azaltmak gerekse konunun rekabete etkisi açısından değerlendirmişler ve 1995 Ekim ayında IATA öncülüğünde IATA Intercarrier Agreement'in oluşturulmasını sağlamışlardır. 

 IATA Intercarrier Agreement ile taraf hava yolları Varşova limitlerinden feragat etmişler ve iki kademeli sorumluluk limitinin uygulanmasını ayrıca tüketici lehine bazı ilave kolaylıklar getirilmesini sağlamışlardır. Diğer yandan 1990 yıllarından sonra özellikle tüketiciyi koruma amaçlı kuruluşların girişimleri ile sorumluluk sınırlarının kaldırılması veya en azından artırılması yönündeki baskıları sonucu Avrupa Topluluğu 2027/97 sayılı kararı ile gerek tüketici koruma amaçlı kuruluşların gerekse hava yollarının girişimlerine destek olmuştur. İngiltere ise uygulamaya destek vermek amacı ile para cezası getirmiştir. 

1999 yılı Mayıs Ayında Montreal'de toplanacak Genel Kurulda aşağıda belirtilen ve Varşova Sisteminin modernize edecek olan Konvansiyon görüşülecek ve belki de 1929 tarihinden bu yana yaşayan Varşova Sistemi yeni Konvansiyona hem neden hem de örnek olacaktır. Ancak yeni konvansiyon yürürlüğe girdikten sonra dahi , Varşova Sisteminde yer alan enstrümanlar gerek bu konvansiyona etki ve yansımaları gerekse emsal mahkeme kararları ve doktriner çalışmaları ile yeni konvansiyona ışık tutmaya devem edecektir.  

Bir Konvansiyonun Devletlerarası kabulü ve yürürlüğe girmesi yeterli sayıda ülkenin anayasal prosedürlerini yerine getirme zorunlulukları nedenleri ile uzun sürebilmektedir. Bu nedenle yeni konvansiyonun yürürlüğe girmesi beklendiğinden daha uzun süre gerektirebilir. 
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 İstanbul (Merkez) Ofis 
     İstanbul Head Office: 
     Merkez Mah. Değirmenbahçe Cad.
     No: 19   Yenibosna  34197
     İstanbul / Türkiye 
    Tel.  / Phone: +90 212 599 03 50 pbx 
     Faks / Fax: +90 212 425 20 30 pbx  
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 İstanbul Atatürk Havalimanı Şubesi
     İstanbul Atatürk Airport Office:
     Çelebi Kargo Binası Atatürk Havalimanı 
     A Kapısı Yanı No: 302   Yeşilköy
     34149 İstanbul / Türkiye
    Tel.  / Phone: +90 212 468 68 17-20  
     Faks / Fax: +90 212 663 08 32
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 İzmir Şubesi 
     İzmir Branch:
     Atatürk Cad.  Berin Reşat Aksoy Plaza         
     No: 384 Kat: 5 Daire: 10     
     Alsancak  35220  İzmir / Türkiye      
    Tel. / Phone: +90 232 463 88 03 -463 83 70  
     Faks / Fax: +90 232 463 31 06 
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 Ankara Şubesi
     Ankara Branch:
     Esenboğa Yolu  Balıkhisar Köyü
     Derecik Mevkii  Akyurt   
     06750   Ankara / Türkiye  
    Tel. / Phone: +90 312 841 63 03 pbx       
     Faks / Fax: +90 312 841 63 09 

	[image: image7.png]


 Bursa Şubesi 
     Bursa Branch:
     Mudanya Cad. Demirci Apt.
     No: 337  Daire: 10 
     16140  Bursa / Türkiye    
    Tel./ Phone: +90 224 242 62 62 -64 
     Faks / Fax: +90 224 242 62 65
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